Parque
/rrudas

Partindo do mapeamento de éreas
ambientalmente relevantes e de centralidades na
Regido Metropolitana de Belo Horizonte, o projeto
busca conectar esses espagos a partir de umarede
de transporte intermodal, tendo o Parque Arrudas
como eixo integrador do sistema viario e como uma
nova centralidade na regido sudoeste da cidade.

A area de implantacdo do parque, hoje
ocupada pela Vallourec, foi entendida como um
grande potencial devido tanto a sua localizagéo,
contigua a centralidade do Barreiro e prdxima
a Contagem, quanto pela ampla infraestrutura

industrial instalada, a qual pode ser um importante
aliado a ser ressignificado a luz de novos objetivos
e perspectivas projetuais. Além disso, o terreno
possui uma grande massa arbdrea preservada e o
Ribeirdo Arrudas em leito natural, caracterizando
um espago importante para a biodiversidade local.

Dentro do parque, as estagdes de trem
urbano, de VLT e BRT sdo conectadas por uma praca,
que ainda abriga um centro cultural e um conjunto
de habitagdes sociais. O projeto ainda prevé uma
operacao urbana, destinando parte do terreno para
uso residencial e comercial.

Preocupacao ambiental
Conex&o e protecéo de areas ambientalmente
relevantes - “esmeraldas urbanas”.

Conexao metropolitana
Entedimento de centralidades existentes naRMBH e

fortalacimento da estrutura viaria com foco intermodal.

Estrutura existente
Aproveitamento das edificacdes e projetos ja
existentes e adaptacao as premissas do projeto.
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«""*» Conexdes intermodais entre centralidades ___ Viasdetransporte de cargas | Projeto do Ferroanel
pelo PDDI

.»=._ Conexdes entre espagos porosos de lazer e

¢ * comrelevéancia ambiental

pelo PDDI Ressaca

Espacos urbanos porosos de lazer e com
relevancia ambiental | Areas verdes urbanas

Eixos transversais para guiar as conexodes entre
¢ v 0s espacos porosos de lazer e com relevancia

ambiental Norte-Sul

SABARA

RAPDSOS

RIDACIMA

BRT interurbano | Linha Leste-Oeste de Contagem
= \lias de transporte de carga | Projeto do Rodoanel BRT Interurbano | Conexédo Contagem-BH pela linha ——. Expansdo do metrd interurbano de passageiros |

BRT Interurbano | Conexéo Contagem-BH pela linha

O projeto trabalha com trés escalas de influéncia: macro, meso e
micro. Naescalamacro, aestacéo intermodal operacomo umimportante
conector entre centralidades, pois, ampliando e fortalecendo a regido
contigua, do Barreiro, se liga de maneira muito direta, também, a
centralidade do municipio vizinho, Contagem, e, por tremurbano, a Ibirite.
Fortalecendo as conexdes intermodais entre a estacéo e a linha 1 de
metrd de BH, a proposta também inclui extensdes metroviarias para
Sabara e Ribeirdo das Neves, interligando importantes centralidades em
diferentes pontos do colar da RMBH.

A fim de reduzir o fluxo intenso de transporte pesado no Anel
Rodoviario e liberar linhas de trem atualmente usadas para transporte
de minério, langamos mao de propostas existentes do Rodoanel e
,aproposta

Ferroanel, respectivamente. Sob o ponto de vista ambienta
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ESTACAD

BARRE RO

— Conexédo urbana sobre trilhos | Metré de Belo
Horizonte - linha 1

Continuagao dalinha 1
(1) Conexao BH - Sabara

(2)  Conexdo BH - Ribeirdo das Neves
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— Conectores interurbanos sobre trilhos | Trem
interurbano BH-lbirité

— Conexéo ambiental e de transporte de baixo
impacto ambiental | VLT - paradas a cada 500m

Conexéo ambiental e de transporte de baixo
impacto ambiental | VLT - paradas a cada 1km

também inclui conexdes verdes, de dreas ambientalmente relevantes
e proximas, e conexdes chamadas “transversais’, que favorecem a
implantagao de éreas verdes em regides com menor ocorréncia delas.

Na escala meso € possivel observar a articulagao dos espagos
de relevancia ambiental, que serdo apropriados para o lazer e formariam,
desse modo, espagos porosos que chamamos de “esmeraldas urbanas’,
conectadas entre si por vias com ampliagdo de éreas verdes e cursos
d’éagua, de maneira a criar uma constelagéo porosa de enfoque ambiental
em toda area de estudo e adjacéncias.

A integragéo intermodal e intermunicipal Eldorado/ Barreiro
também se mostra evidente pela ampliagéo de duas linhas da proposta
do BRT de Contagem, uma delas (Ressaca) adjacente ao parque, que se
torna um centro para onde convergem BRT, VLT e trem urbano.
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== \/ia Teresa Cristina

Vias arborizadas de ligagéo entre espagos de
=== relevancia ambiental com prioridade para o transporte
ativo | Corredores verdes

Atrativos hidricos de grande relevancia ambiental |
Corpos d’agua

Zona de influéncia de alta concentragdo de fluxos,
pessoas e Comarcios

Zona de influéncia de concentragéo de fluxos pessoas
e comércios | Centro micro- regional

O Paradas finais das estagées de BRT, VLT e trem urbano

Por fim, a escala micro evidencia a ocorréncia das ligagoes
verdes nas édreas ambientalmente relevantes, favorecendo o uso
das “esmeraldas urbanas” pela populagéo, principalmente na area do
parque. Além dos modais anteriormente citados, o transporte ativo sera
favorecido, com ampliagdo de passeios e instalagéo de ciclovias, pela

reformulagdo de importantes avenidas, como Teresa Cristina e Ane
outras vias, como paralela ao VLT que sai do parque.

Além da érea verde e da estacdo intermodal, a drea onde
atualmente se localiza a Vallourec também abrigara uma érea dedicada
a expansao urbana em sua porgao sudoeste. Ela conta com um conjunto
habitacional que reutiliza construgdes industriais existentes e 32
novos quarteirdes tragados, o que colabora para tornar a atual regido da
Vallourec mais permeével e integrada a vida urbana do entorno.
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Barreiro  com
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A Sard

Expansdo urbana do

priorizando a drenagem e a permeabilidade

Conex&o entre as estagdes de BRT, VLT e Trem
urbano | Nova centralidade ambiental, de lazer
e de cultura

< -» Conexdo entre as centralidades



BRT

i Estaghes emstentasno
) projeio de BHT Contagar

%
b O Novas eatagles pera o
1y projeto metropoitanc da
I BRT
()

A
—— Linha existenta no projeto

de BRT Contegem

L | L
.&"}," . === Expanciodahrhaparao
projetc medropoitanc da

‘@ v"’fi’“ &

-b —= |infa Ragsaca | BRT

Contagem

=
-
-
e o .’.1‘....... L]
) Q}\ \

m'.\ .. p - - ‘\.1 ""

— linkaMarke-5ul | BRT

Contagem

ONIBUS

= LINFER Supbament ar ca
1 ImeCr OMibUS NEeimS 80
| Pargue Arrudas
ST — - MerecEona inha 4028

W I

-~ = = Mrerecionalnhz 1145
\ ’

/ Vizs com bawe trafego oo
! Gnibisa| 1 abinhas

WY / A
o_‘\o o o 0 0 o :/‘ eo/q 0 0 00 0o glEfo o0 0. 0.0 0.0 oI =i e . ¥ i
o A\ - \ . Silna. Vias com medio tréfago do

itz 6810

° L -~ 1
. y -~ et

Vias com madio
— I'i-'"|.':'.éi| « ofs 110 i

Area com baxa oferta da
bnhas da dnibus| 8

I'_:Fl"j?! passaa el
ahnla da VLT

Erea com baixa oferta do

linhes da dnibus

TRANSPORTE ATIVO

\; LEGEMDA

I

ohlo ole, @ o'o.o.q.\o..

i . A

Estaches/paradas

ERT Interurbang | Linka
Rezsaca

ERT Interurkano | Lnka
MortaSul

Vigs ponectonas entre
ArEag vardas oom

INCEntivD 20 lranspori e
ativa

= Linhas e dnibus
HAEEiEs

| T B i
8 Espages urbanas
= CONTESOS O IaTar Com
relavancia e
conexsas smiients

— Vias conectoras entra
Araas verdes com
ncantive &0 transporte
ativo | Arborizacao +
pedestres + ciclistas +

vaizulos sob rodes

Vias conect oras enkra
é!'i—.“\i!b'-u'l.-!rdHH Com

oentivo 3o transporte
ativo no Parque Amudas
Arborizagdo + pedestres +
cicketas

- Vigs conactoras entre
dreas verdes com
ncentivo 2o transporte
atnvono F'F.'i'. 5] J‘-rr..r,as:

\ | Arbrizagio + pedastres +
| cichistas + vaiculos sob
) rodas

— Tremintestano de

BEr-lbirivé

_Uma /das caracteristicas fundamentNals ~a TREM URBANO
do projeto € a preocupagdo com as conexdes
entre centralidades por meio de diversos modais. ( _ ) Erepodnades
A proposta abrange duas novas linhas de VLT,
instaladas na atual linha férrea da Vallourec e no T,
AnelRodoviario. A primeira delas, respectivamente, L . pecjota i tewn srbecs|
consiste num tragado similar do projeto da linha
2 de metr6 de Belo Horizonte, e busca incentivar ' il | i
0 transporte ativo em sua regido, de onde &
proposta a instalagcédo de paradas a cada 500
metros. Também por isso, paralela a ela, séo propostos amplos passeios, ciclovia
e regides arborizadas. A linha de VLT presente no Anel Rodoviério, por outro
lado, possui carater conector, de onde se justifica a insergdo de paradas a cada
quilémetro.

Aconexédocomacentralidade contiguade Contagemocorre pelaampliagéo
de projeto existente de BRT. Assim, duas das trés linhas propostas originalmente
serao ampliadas: a linha Ressaca tera um novo ponto introduzido a 1,6 Kmdo final
anterior do projeto, aproximando-a do parque Arrudas; e a linha Norte-Sul seréo
adicionados dois novos pontos, conectando-a, com isso, & Estagao Barreiro em
seu ponto final, o que permite a baldeagéo para outros modais e aprofunda a
conexao metropolitana que constitui um dos pilares do projeto.

Linhaastante no
projeto o8 tramuhena |

VLT

l Eztanko de VLT detalhada

) . @ Paadezparaslinhade
O trem urbano presente no parque conecta as centralidades do Barreiro e Wrldeitros
ey . . / ~ . . Bpoemals oe-SUum
Ibirité, utilizadodalinhaftérreae degalpdesexistentesparafazer,respectivamente, P

anova linha e a estagdo em si.

Dentro de seu perimetro, as vias do parque sao divididas em dois tipos, as de
passagem livre e eventual de carros, tendo, respectivamente, 12 e 8 metros
de largura. Pelas vias de maior dimenséo passa um micro-6nibus que circula por
toda a area do parque e tem a fungéo de fortalecer a conexao intermodal dentro
de seus limites. Nas imediacoes da atual area da Vallourec, foram mapeadas as
principais vias para que seja, nelas, incentivado o transporte ativo, com passeios
mais largos, arborizagao e ciclovias.
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I. ANEL RODOVIARIO

A reestruturagao do Anel Rodoviério se baseou, como as demais vias, nos
trés pilares que formam o conceito inicial do projeto. Assim, partindo da considera-
¢éo da estrutura existente da via (32 pilar), buscamos ampliar as éreas permeaveis
e verdes existentes (12 pilar) e criar conexdes que favorecessem a integragéo in-
termodal (transporte ativo, VLT, carros e 6nibus, 22 pilar) e permitissem a circulagéo
de pedestres de um lado a outro da via.

Partindo das premissas de proteger areas ambientalmente relevantes e de fortalecer a nova centralidade, a area hoje ocupada pela Vallourec foi parcelada
considerando o pargue com uma praga que engloba as estagdes e uma operagao urbana de uso residencial e comercial.

As dreas com maior concentragdo de massas arbdreas, o sistema viério jé existente e os pontos de conexao dessa gleba com a cidade foram critérios

considerados para a demarcagéo das éreas dentro do parque.
A localizagéo da praga foi definida a partir de estruturas viérias jé& existentes, como a linha férrea que corta o terreno, e a conexéo com a Avenida Teresa Cristina.
Além disso, os prédios industriais presentes nessa area foram adaptados para novos usos, recebendo a estagédo de trem urbano, um centro cultural e o conjunto
de habitagbes sociais. Outros fatores que também guiaram essa escolha foi a topografia menos acidentada dessa parte, uma vez que jé havia sido modificada pela
industria, e a proximidade com o Arrudas em leito natural, possibilitando agdes de preservagéo e a valorizagéo desse curso d’agua.

A drea da operagéo urbana foi pensada como uma forma de conexdo com o entorno existente, principalmente o Barreiro, e como uma forma de ocupagéo de
uma quota do terreno que jé ndo se encontra com sua natureza preservada. O parcelamento partiu de estruturas viérias da Vallourec e buscou se igualar ao urbano
presente no seu entorno, definindo quarteirdes, vias e ocupagdes semelhantes as j& existentes no local, mas com pardmetros que caracterizem uma ocupagéo
ambientalmente responsével e estruturas condizentes com o local. Nesse sentido, foram definidos um zoneamento e instrumentos urbanisticos que cumpram
esse papel.
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2.AV.TERESA CRISTINA

o\ s
3. RUA DEMIZA

A Av. Teresa Cristina foi reformulada de modo a manter os eixos de seus canteiros O local entre essas duas avenidas constitui o limite Belo Horizonte / Contagem, e repre-
existentes, o que permite a ampliagéo das éreas verdes sem a retirada das arvores  senta, atualmente, uma grande barreira murada devido & presenga dalinha de trem. A pro-
que atualmente se encontram lé4. Outra preocupagdo ambiental consistiu na amplia-  posta de VLT permitiria, portanto, uma nova integragéo entre os municipios, favorecendo
¢éo da permeabilidade as margens do leito do Arrudas, por meio de faixas continuas o transporte ativo pelo alargamento e adigdo de calgadas e ciclovias, além do aumento
vegetadas, mitigando o efeito de enchentes. A conexao intermodal foi favorecidapor  de areas verdes.

meio da ciclovia com sentido duplo de diregéo.

4.VIAS PARQUE | I2Zm

Esse é o0 padrdo presente nas vias internas do parque com duas faixas
de carros. As suas dimensdes seguem, aproximadamente, aquelas pre-
sentes nas vias existentes na Vallourec. Estratégias de traffic calming,
como o nivelamento entre calgada e via, foram usadas para favorecer o
transporte ativo.

E_n
-

16 08 B8 16

5.VIAS PARQUE | 8m

As vias de 8 metros se destinam as éreas onde a pas-
sagem de carros pode ser realizada caso sejanecessé-
rio. Assim, buscou-se reduzir a diviséo entre areas para
vefculo e pedestres com estratégias de traffic calming.



O conjunto proposto no projeto do Parque Arrudas € composto
por dois elementos, essencialmente: o primeiro & a area que constitui
0 parque em si, um espaco publico no qual é prevista a manutengéo e
ampliagéo da vegetacéo existente e se instala as estacdes de VLT,
trem urbano e o centro cultural, sendo as duas Ultimas construgoes
instaladas utilizando de estruturas preexistentes. O segundo
elemento é a drea de ampliagéo urbana, que se subdivide, por sua vez,
em uma continuagao da malha urbana do Barreiro, contando com trinta
e dois quarteirdes novos, e 0s conjuntos habitacionais, que se utilizam
das estruturas de oito galpdes para criar edificios de dois pavimentos.
A declividade do terreno, acentuada devido aos cortes feitos no limite
da linha de trem existente, precisa ser vencida por meio de conexoes
topograficas. A fim de incentivar a caminhabilidade e a fruicdo do

espago, essas areas, ao invés de simples ruas, sdo compostas por
escadas e passarelas entremeadas por éreas verdes e aberturas
na laje que permitem a criagdo de ambiéncias diferenciadas e abrem
espaco para multiplas apropriagdes pelo publico morador e visitante.

A conexdo topogréfica ligada ao conjunto habitacional tem
especial importancia pois, além de servir como ligagdo entre a
praga intermodal e a ampliagdo da malha urbana, também abriga o
estacionamento da érea residencial e possui uma estrutura em pilotis
que quebra o caréter de barreira que esse grande conjunto de rampas e
escadas poderia significar ao deslocamento horizontal. Por outro lado,
a conexao realizada entre a estacdo de trem e o centro cultural possui
um carater diferente, ja que liga o interior do parque aimportante praca
intermodal de transportes.
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Sistema de tesouras e pilares gue sustentam < ISR
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Catracas da embargua

Area de apoio aos funciondrios

Circulacao vertical escada & elevadores £

Aberturas no telhado para vantilagéo
e iluminagao da drea administrativa

Linha do trem

Arga administrativa da estacio de trem

& g0 centro cultural

Banheiros_ drea de apoio para funciondrios

& centro de informacoes

Catracas de saida

A estacéo de trem urbano consiste na maior estrutura dedicada
ao transporte de passageiros em nosso projeto. Tanto o edificio
em si quanto a linha de trem a qual ele se liga séo elementos
existentes na Vallourec que seréo adaptados para a nova finali-
dade proposta.
O edificio em que se implantaré a estagéo, portanto, néo precisa
de grandes alteragdes estruturais, uma vez que sua tipologia de
galpao alongado e com amplo pé direito se presta ao novo uso.
Nele, o saguédo de pagamento e embarque se coloca como um
elemento de integragdo entre as areas de praga contiguas, fa-
vorecido pela sua abertura para ambos os lados.

As plataformas de embarque e desembarque tém seus
fluxos separados por uma parede, dinamizando a circulagdo. A
érea de saida também conta com uma area de apoio para visi-
tantes, com banheiros e centro de informagoes.

il Guichés de pagamento e sala de vigildncia da estacio , \ , 2 .
Bechaitos SN - - Contigua a plataforma, a area administrativa concentra
R néo somente as atividades referentes a estagdo, mas também
freacomercial - ' —_— do centro cultural adjacente, também podendo contar com alu-
guel de salas.
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presenca da estacéo final da linha de VLT proposta para ocorrer
no atual tragado férreo que passa no sentido norte do terreno da
Vallourec. Assim, além de realizar uma conexao importante, essa
linha também impacta positivamente o seu entorno ao deixar de
ser, aos moradores da regido, uma barreira entre Belo Horizonte e
Contagem.

A praga formada por essas duas estagdes também pos-
sui um desenho que busca incentivar o transporte ativo, por meio
de um desenho com amplas calgadas e sem delimitagao de pas-
seios, estratégias de traffic calming. Esses fatores, associados a
aproximagao das linhas Norte-Sul e Ressaca do BRT de Contagem,
ampliaram o carater intermodal do parque e a sua forga como cen-
tralidade e integracéo entre diferentes regides da RMBH.
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