PIAU 20212 | PRANCHA 01 DE 06

ESTAGCAO E PARQUE
LINEAR FERRUGEM

CALAFATE

N
g
-
BETIM Z
| / -
*
".. . ) NOVA
‘e GAMELEIRA

AEstacdoeParquelLinear Ferrugeméum projetoampliado LOCALIZ AQAO PARTIDOS DO PROJETO

de cunho histérico e socioambiental o qual, a partir de
intervencdes integradas de arquitetura e urbanismo, visa
a implantacao de uma estacao associada a nova Linha 2,
eixo de extensao metroviaria metropolitana previsto pelo
PDDI-BH sobre linha férrea atualmente inativa, disposta no
sentido Contorno-Barreiro.

BETANIA CAMINHOS INICIAIS

Osestudossobre aareasuscitaram hipotesesinterescalares -

Adotou-se a atualmente inativada Estacao Ferrugem - presente entre
os bairros Vila Sdo Paulo e Das Industrias - como local de atuacao pelo C
desejo e possibilidade de se:

{ ESTAGAO
. FERRUGEM

INTERVIR EM FAVOR ‘- ;

IMPLANTAR DA MELHORIA DA PRESERVAR E g ;

ESTAGAO SEM DRENAGEM CONECTAR

CIDADE ()

INDUSTRIAL

FERRUGEM DESCARACTERIZAR DE AGUAS URBANAS AS COMUNIDADES

A PAISAGEM E QUALIDADE LOCAIS
AMBIENTAL

PARQUE LINEAR
FERRUGEM

APROVEITAR EIXO E RESCATAR O VALOR REVERTER O CARATER DE PARQUE MANNESMANN

expostasabaixo-que, porsuavez expuseramapossibilidade ' |\rraesTRUTURA HISTORICO DA BARRERAQUEAFERRVA EQSCALAS DO PROJETO SNOVO ZONEAMENIO
de se tecer a Conexdo Linha1e 2 e, também, de se ampliar FERROVIARIA FERRUGEM PARA AS EXISTENTE IMPRIME, HOJE, NA
PARQUE LINHA1 o valor da estacdo para além de um equipamento de PRE-EXISTENTE COMUNIDADES LOCAIS — ESCALADAMOBILIDADEATVA 5 projeto, como mencionado, foi pensado de forma
INDUSTRIAS LINHA ;X'STENTE mobilidade. Assim, o projeto almeja implementar a Frente aisso e as hipoteses desenvolvidas, todas as estacdes do eixo de  transescalar para potencializar seu poder de transformagao OSRASVIARIAS
C\égRi%hAn ;’:EI-FQO LIE,L-IHAA PROPOSTA PELO PODI estagdo como um equipamento publico sensivel a outras VLT foram estrategicamente locadas para contemplar e conectar - na Urbana, partindo, pois, da estagao de VLT em sua dimensao
DO VEiCULO “‘ LINHA CONEXAO demandas (sociais, ambientais..) da regido, a partir da escalado pedestre e do ciclista - ascomunidades e territorios populares menor e mais detalhada, alcangando o entorno imediato e PLANO DE MOBILIDADE E
A“ BARREIRO LINHA PREVISTA PELO PROJETO articulagéo projetos complementares comunicantes e da presentes na area de estudo, potencializando atravessamentos sobre a a escala ampliada - esta ultima com o Plano de Mobilidade PLANG HeIclOm SN L

escolha de um local de implantacdo estratégico. linha férrea e, logo, trocas entre bairros até entao pouco comunicantes. e o Plano Socioambiental.

HIPOTESE MACRO HIPOTESE MESO HIPOTESE MICRO

Para a Hipotese Macro, assumiu-se que a implementacao do RodoAnel e FerroAnel permite a Na Hipotese Meso, optou-se por compatibilizar o eixo de VLT proposto as expansdes metroviarias ja Em escala micro, a nova linha de VLT implantada busca conectar as comunidades do entorno tanto pela
absorcao do fluxo de cargas que passa por dentro de Belo Horizonte, liberando o Anel Rodoviario sugeridas pelo PDDI, uma vez que o percurso delineado pela Linha 2, ao cruzar com o eixo de BRT atividade metroviaria em si quanto pela imposicédo de atravessamentos que contemplem as redes de
para a articulacédo de um eixo de BRT, capaz de atender grandes fluxos interregionais. As novas proposto e a rede de mobilidade ativa, acaba por tormar parte em uma rede intermodal capaz de mobilidade ativa, integrando, assim, microcentralidades vizinhas hoje pouco comunicantes por conta
linhas de metro - as ja previstas pelo PDDI e as propostas pelo projeto - contemplam os sentidos  distribuir fluxos de bairros distintos e territorios populares as centralidades locais e regionais. A da linha férrea inativada e seu carater de barreira. O novo eixo de BRT e a requalificacao na Avenida
de maior volume de deslocamento pendular da RMBH, de forma a melhor atender as conexdes imposicdo de um trecho de VLT integrador entre a Linha 2 projetada e a linha de metrd atualmente Tereza Cristina também expressam esse desejo de integracdo, ja que se configuram como potenciais
Contagem-Contorno e os territérios populares espalhados pelo municipio. Ademais, no que diz ativa potencializa os fortes fluxos Barreiro-Contagem que hoje sobrecarregam a malha rodoviaria local. centralidades de grande capacidade. Na Hipotese Micro, as estratégias de melhoria de drenagem se
respeito as questdes ambientais, foram mapeadas areas passiveis de incentivo a permeabilidade Sobre os aspectos ambientais, foram também adequadas a escala meso as propostas de melhoria de apoiam, especialmente, nas obras de permeabilidade propostas nas vias mencionadas e no encerramento
do solo, um raio de politicas de reforco a protecao ambiental da Serra do Curral e apoio aos planos drenagem associadas a Hipotese Macro, acrescidas pela demarcacao de areas potenciais para instalacao das atividades da Mannesman na regido, com a subsequente implantacao de areas verdes publicas a
de Conexao Verdes e Conexdes de Fundo de Vale ja considerados nos planos da cidade. de bacias de detencao. partir da demarcacao de interesse de preempcao.
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LINHA DE METRO EXISTENTE A SER INTEGRADA
—— LINHAS DE METRO PROPOSTAS PELO PDDI
—— LINHA 2 - VLT
------ INTEGRAGAO ENTRE LINHAS
~>— ANEL RODOVIARIO - EIXO DE BRT
—>— VIAS DESAFOGADAS COM IMPLANTAGAO DAS NOVAS LINHAS DE METRO
~—— RODOANEL | RECEPTOR DOS FLUXOS DE CARGAS
~++++ FERROVIA EXISTENTE, COM FLUXO DE CARGCAS
-+++ FERROANEL | RECEPTOR DOS FLUXOS DE CARGAS
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POLO CONTORNO . CENTRALIDADE DE BAIXO E
“~" MEDIO PADRAO
e POLO INDUSTRIAL
e POLO PAMPULHA (e CENTRALIDADE ALTO PADRAO

TERRITORIOS POPULARES A SEREM INTEGRADOS

mmm COMUNIDADES MELHOR ATENDIDAS PELA PROPOSTA
) COMUNIDADES MENOS ATENDIDAS PELA PROPOSTA

INTERESSES PROJETUAIS
O TERMINAL DE VLT PROPOSTO
1 AREA DE POTENCIAL ARTICULACAO ENTRE MODAIS

ESTRATEGIAS DE MELHORIA DE DRENAGEM

1 AREAS ALVO DE POLITICAS DE INCENTIVO A PERMEABILIDADE

REDE VERDE (CONEXOES VERDES + CONEXOES DE FUNDO DE VALE)
wweee CONEXAO DE FUNDO DE VALE COM REMODELAGAO DE FAIXAS VIARIAS
=== REFORGO AS POLITICAS DE PROTEGAO DA SERRA DO CURRAL

LINHA DE METRO EXISTENTE A SER INTEGRADA
—— LINHA2 - VLT
—— PROLONGAMENTO DA LINHA 1 DE METRO
------ INTEGRAGAO ENTRE LINHAS
~>— ANEL RODOVIARIO - EIXO DE BRT

> VIAS DESAFOGADAS COM IMPLANTAGAO DAS NOVAS LINHAS DE METRO

POLOS E CENTRALIDADES AFETADOS PELAS
PROPOSTAS
{s: POLO REGIONAL {8) HOSPITAL
/ INSTITUICAO DE ENSINO 7 PARQUE
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TERRITORIOS POPULARES A SEREM INTEGRADOS
mmm COMUNIDADES MELHOR ATENDIDAS PELA PROPOSTA
[ COMUNIDADES MENOS ATENDIDAS PELA PROPOSTA

INTERESSES PROJETUAIS
(O TERMINAL DE VLT PROPOSTO
[ AREA DE POTENCIAL ARTICULAGAO ENTRE MODAIS
ESTAGOES INTERMEDIARIAS DE VLT
PONTOS DE INTEGRAGAO ENTRE LINHAS

ESTRATEGIAS DE MELHORIA DE DRENAGEM

REDE VERDE (CONEXOES VERDES + CONEXOES DE FUNDO DE VALE)
weeee CONEXAO DE FUNDO DE VALE COM REMODELAGAO DE FAIXAS VIARIAS
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INTERESSES PROJETUAIS
REDE DE MOBILIDADE ATIVA
—— INTEGRAGAO ENTRE LINHAS
[ | REVITALIZACAO DE EQUIPAMENTOS PUBLICOS
7] AREA DE PREEMPGAO - TEREZA CRISTINA
AREA DE REALOCAGAO
O ESTAGOES INTERMEDIARIAS
[ ] ESTAGAO PROPOSTA

BARREIRAS REVERTIDAS COM TRATAMENTO PARA
MOBILIDADE ATIVA E REMODELAGAO DE VIAS

ANEL ROD_OVIARIO - CONEXAO VERDE, COM PRIORIDADE DE
CIRCULACAO DE BRT

———— AV.TEREZA CRISTINA - CONEXAO DE FUNDO DE VALE
—+++ LINHA 2 DE VLT PROPOSTA

| ESTRATEGIAS DE MELHORIA DE DRENAGEM
CONEXOES DE FUNDO DE VALE

= REVEGETAGCAO DA LINHA FERREA
CONEXAO VERDE

AREAS PASSIVEIS DE DIREITO DE PREEMPGAO PARA
IMPLANTAGAO DE AREA PUBLICA VERDE

ESTRUTURAS DE MONITORAMENTO E PREVENGAO
VERTENTES COM VEGETAGAO DE ATRITO
————— JARDINS DE CHUVA




PLANO DE MOBILIDADE

Mantendo em perspectiva o desejo de integrar devidamente o eixo de VLT a estrutura de transporte urbano da cidade, desenvolveu-se um Plano de
Mobilidade que visa ndo apenas delinear acessos claros das adjacéncias da Linha 2 a Estacéo Ferrugem e melhor conecta-la a importantes centralidades
da regiao metropolitana de Belo Horizonte, como, também, contemplar os territorios populares e microcentralidades ali presentes. Em funcao disso, o
plano tomou forma em duas frentes atuacao ampliada, sendo elas a de mobilidade ativa e passiva, as quais se complementam com o objetivo final de

se articular uma forte rede intermodal, acolhedora aos novos fluxos agregados pela estacao.

MOBILIDADE ATIVA
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Como identificado pelas hipoteses meso
e micro escalares, ha uma desconexao
palpavel, a nivel do ciclista e do pedestre,
entre as comunidades presentes na regiao.
Para reveter esse cenario, foi pensado um
Plano de Mobilidade Ativa, o qual prevé:

A NIVEL DO CICLISTA

@ O

CRIAGAO DE CICLOVIAS  IMPLEMENTAGAO
E AMPLIACAO DASJA  DE BICICLETARIOS E
EXISTENTES PARACICLOS

A NIVEL DO PEDESTRE

©0Q

MELHORIA DA MELHORIA DA IMPLEMENTACAO
ILUMINAGAO PAVIMENTAGAO MOBILIARIOS
PUBLICA DE PASSEIOS URBANOS

LEGENDA

ESTAGOES INTERMEDIARIAS

AREA DA ESTACAO (TERMINAL)

EQUIPAMENTOS PARQUE MANNESMANN

LINHA 2 DE VLT COM AREAS ADJACENTES VERDES

ANEL RODOVIARIO | REQUALIFICAGAO DOS LEITOS VIARIOS + BRT
VIAS COM TRATAMENTO PARA PEDESTRES

BICICLETARIO

|
+—
——— TEREZA CRISTINA | REQUALIFICACAO DOS LEITOS VIARIOS
[ —
(@ PARAcICLO

No que diz respeito a mobilidade passiva,
a principal proposta desenvolvida €, para
aléem da criacao do novo eixo de VLT, a
implementacao da ja mencionada linha
de BRT no Anel Rodoviario requalificado.
Em relacdo as demais linhas de onibus,
identificou-se como necessario o redesenho
e ampliacdo das rotas pré-existentes em
favor de fortificar os acessos a nova Estacao
Ferrugem e, simultaneamente, contemplar
as demandas de fluxos interregionais dos
bairros e territorios populares. Ademais, o
plano de mobilidade passiva prevé ainda
- em torno dos projetos complementares
da nova estagao - a criagao de linhas de
onibus circulares que atendem o interior
do Parque Industrias, equipamento verde a
ser explicado posteriormente.

LEGENDA

Q ESTACOES INTERMEDIARIAS
[ AREA DA ESTAGAO (TERMINAL)
EQUIPAMENTOS PARQUE MANNESMANN
———+ LINHA 2 DE VLT COM AREAS ADJACENTES VERDES
——— TEREZA CRISTINA | REQUALIFICAGAO DOS LEITOS VIARIOS
——— ANEL RODOVIARIO | REQUALIFICACAO DOS LEITOS VIARIOS + BRT
VIAS COM TRATAMENTO PARA PEDESTRES

® BICICLETARIO

@ ParAciclO

LINHAS DE ONIBUS

145  --- 3828 --- 206
--- 2035 202 --- 9250
--- 341 <o 2034 --- 152
LINHAS PARQUE MANNESMANN
— - 5 CIRCULAR 1
—- 341  —- CIRCULAR2
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ZONEAMENTO

_ LEGENDA Através do redesenho de zonas ja
& et i existentes e da criagcao da Zona
‘ i § ' @ ESTAGAQ FERRUGEM Mista de Adensamento Controlado
CONTAGEM £=== | |MITE ENTRE MUNICIPIOS (ZMAC), o novo zoneamento
: : - - ‘
: ...M =3 M

proposto em torno da Ferrugem

AREA DE DIREITO visa ndo apenas viabilizar e ordenar
DE PREEMPCAO

T~ 7" AREA DESAPROPRIADA

L

as transformacgdes estruturais que
podem ocorrer no tecido urbano

[ AREA DE REALOCAGAO adjacente a estacdo requalificada,
I ZMAC como também articular medidas
gue sustentem  devidamente
BELO HORIZONTE 0s projetos complementares de
[ zEIST cunho socioambiental previstos.
[ NES
A partir de zonas demarcadas nos
Bl AEIS2 . .
planos diretores de Belo Horizonte
H. P e Contagem, o novo zoneamento
. PA2 prevé realocacdes de populagdes
PAZ em area derisco e a articulagao de
oM 2 uma rede verde - amparada pela
criagcao de novas macromanchas
OM3 PA-1 e PA-2 - alinhada aos projetos
OM 4 previstos no Plano Sociombiental,
AREA DE GRANDE a ser ainda apresentado.

EQUIPAMENTO
DE USO COLETIVO ) ) . )
Para validar a implantagao efetiva

CONTAGEM dos equipamentos supostos pelo
plano apontado, foram também

ali presentes - sem, no entanto,

GABARITO (pavimento) descaracterizar a paisagem local.

ZOR1
demarcadas areas de direito de
N 2101 preempg¢ao com interesse verde,
ZUI 2A capazes de agregar Nnovos UsOs e
ZUl] atividades as comunidades locais.
L
PARAMETR o s BELO HORIZONTE CONTAG NOVO
PRINNCIPAIS . - . : ZMAC
: : : ZONA MISTA DE
: OM-2 : OM-3 : ZOR-1 ADENSAMENTO CONTROLADO
CAbas 1,0 1,0 A ZMAC foi pensada para
CAMax : 12 Ps : foment?r um pgdrao . ,de
: : ' : ocupacgao urbana mais amigavel
TX. PERMEABILIDADE MiNIMA (%) 30 30 a mobilidade ativa e as possiveis
- . : : : transformagbes socioeconémicas
TX. OCUPACAO MAXIMA (%) i 60 ! 60 e de adensamento evocadas pelo
. projeto da nova estacdo, de forma
QUOTA (m?/unidade) : 40 ;40 : a acomodar uma dinamizagao
AFAST. FRONTAL (m) : 2 : 3 : palpavel do entorno imediato
: : : da Ferrugem - capaz de agregar
AFAST. LATERALEDEFUNDO(m) : 15 : 15 as vivéncias das comunidades

*SOBRE A ZMAC E AS ZONAS REFERENTES A PARAMETROS DE BH QUE INCIDEM SOBRE A CIDADE
VIZINHA, CONSIDERAR A CRIAGAO DE ZONAS SIMILARES NO PLANO DIRETOR DE CONTAGEM.

SIMULAGCOES

¢
OM-3 oo ZMAC OUTROS PARAMETROS DA ZMAC
SITUACAO ATUAL cupacEn ND(Ill\I/IAELNI\ng : o RevevBRAVENTO SITUACAO PROPOSTA A. REMEMBRAMENTO LIMITADO A APENAS 2 LOTES,
Azona - consideravelmente  [GTE bAESCOL!  fConsTUCAOE L O PAIaMetros propostos na ZMAC, {7 e b e il e o e
permissiva - toleraria uma PODERIA SUB'RE EEDIF[CJO COMERCIAL espedalmente o CAeo gabarito' estabe\eddd O proprietario po(;de reliorrer a outorga (g)nerosa
forte transformac&o urbana ~ ATE 9 ANDARES: SiﬁlgiARCE’SCOM ATE 12 foram compatibilizados para ou & transferéncia do direito de construir.
em torno da estacdo pela comportar dinamizacdo urbana,  C.INCENTIVO AO AFASTAMENTO FRONTAL LIVRE PUBLICO.
atracdo e imposicao de P s maior adensamento e, ainda assim, Propde-se a redugdo de IPTU aos edificios que se adequarem.
novos empreendimentos, 2 preservara paisagemeacomunidade P INCENTIVO AO USO MISTO COM FACHADA ATIVA.
de modo a viabilizar uma existente sem fechar portas para Propde-se a possibilidade de se edificar 20% a mais - sobre a

r area construida - aos edificios que se adequarem ao parametro,
novas formas de ocupacao. com verticalizacdo até o gabarito.

{AUMENTO S
+DO EDIFICIO
tEM20%

verticalizacdo  indesejada
e a expulsdao gradativa da
comunidade local.

$FACHADA SAFAST.

+ ATIVA +FRONTAL
: SLIVRE E
:PUBLICO

GABARITO LIMITA A <2 LOTES

VERTICALIZAGAO, : gggélDE%s
RESPEITANDO O CA: APENAS

OFERTATO: &
*SIMULACOES FEITAS A PARTIR D A TAXA DE OCUPACAO MAXIMA. Qierg 17 PAV.
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Propde - como projeto complementar da nova

PLANO SOCIOAMBIENTAL PARQUE INDUSTRIAS

:'i"-\\ .‘,’ ci R R A partir das questdes identificadas

L ol | { pela hipdtese, conformou-se um Plano estacao - a criagcao do Parque Industrias, um
'_,'-e;' | I ! Socioambiental que condensa intervencdes grande equipamento verde publico, atendido

g N A / meso-escalares com objetivo conjunto de pelo VLT, pensado contribuir nas estratégias
~d \ i - 7 mitigar as deficiéncias de drenagem urbana de drenagem do Plano Socioambiental e,

simultaneamente, contemplar os habitantes
da regidao com novas possibilidades de lazer
em contato com a natureza. No parque, prevé-
se a preservacao e ampliagdo da massa verde
existente com o revegetar de quase toda sua
extensao, utilizando de portes vegetais distintos
para desacelerar a chegada de aguas pluviais
ao solo e, logo, o escoamento rumo ao Arrudas.
Além da implementacao efetiva da bacia de
detencdo planejada pelo PDDI, € tambéem
proposto o tratamento de infraestruturas fabris
da antiga Mannesmann em favor de atribuir
ao Parque Industrias, como sugere seu nome,
uma identidade projetual revolvida em torno da
planta industrial desativada.

nas intermediacdes do Barreiro, assumindo
esforcos iniciais na busca pela melhoria da
qualidade do leito do Arrudas como um todo.
Desde as obras viarias adotadas aos grandes
parques propostos (Parque Industrias e
Parque Linear Ferrugem), as estretégias
ambientais combinadas foram definidas &
para atuar também no sentido social ao
ofertar espacos publicos verdes de lazer
acolhedores a novos usos e possibilidades
para a comunidade ali presente.

LEGENDA

() ESTAGOES INTERMEDIARIAS
[ ESTACAO FERRUGEM

LEGENDA
AREAS PUBLICAS REVITALIZADAS N .
— I PREVISAO DE AREA VERDE DO PARQUE
[:::::-9 AREA DE REALOCACAO
) ¢ I EQUIP. INDUSTRIAL A SER REQUALIFICADO
[ POP. EM AREA DE RISCO DE INUNDAMENTO )
[ POP. EM AREA DE RISCO A SER REALOCADA
CONEXAO VERDE
I AREA DE REALOCACAO
[ CONEXAO DE FUNDO DE VALE B
__________ i I BACIA DE DETENGCAO
{77777} DIREITO DE PREEMPGAO PARA ESPAGOS VERDES )
I FARQUE LINEAR FERRUGEM (VIDE PROX. BANNER)

[ = 7] DIREITO DE PREEMPCAO PARA PARQUE PUBLICO LINHA 2
LINHA REVEGETADA CONEXAO LINHA1TE 2

— — — JARDINS DE CHUVA ESTAGAO FERRUGEM

— — — VEGETACAO DE ATRITO ESTACOES INTERMEDIARIAS

CURSOS D'AGUA = ARRUDAS | TRECHO CANALIZADO ABERTO

=" DE ENCHENTES e P =gl by il gl T e Ty W S e e RS oy
DIAGRAMA PERSPECTICO | SEM ESCALA ~ —— ARRUDAS | TRECHO EM LEITO NATURAL

CORTE R. EMILIO ZEYMER

MANNESMANN GALPéES INATIVADOS *EXEMPLO TRATAMENTO DE VIA PARA MELHORIA DA DRENAGEM DE AGUAS

A saida da Mannesmann da regiao A retirada dos fluxos de cargas do Anel Rodoviario

oferta a rica oportunidade de se pressupode a queda na atividade dos galpdes que

criar um novo equipamento verde. margeiam a via, mapeados, portanto, como AREA .

Para atingir esse propdsito, sua DE DIREITO DE PREEMPGCAO PARA ESPACOS % JARDIM DE HIDRXﬁfgﬁ:

area foi demarcada como AREA VERDES em prol de viabilizar o condicionamento = O AMORTECEDORA +

DE DIREITO DE PREEMPCAO de areas permeaveis em torno da proposta de : . ,
PARA PARQUE PUBLICO. requalificacio viaria do Anel. e

CORTE ANEL RODOVIARIO
r IMPLANTADO EM VIAS CORTANTES

L AO SENTIDO DE ESCOAMENTO
: PARA RETER A DESCIDA DAS
AGUAS RUMO AO FUNDO DE VALE

00 0000000C0OCGOGNOGNSIOS

TRANSITO

: o

g s a AE =3

i 8 EX. EXZ G

Egigk n = NZE £

NO ! —nm- N) W N) W ™N O ¢

IMPLANTADOS EM VIAS EM
SENTIDO DE ESCOAMENTO PARA

RETARDAR A DESCIDA DAS AGUAS 0 2,5 sm

RUMO AO FUNDO DE VALE

CORTE AV. TEREZA CRISTINA
Seo.2 52 es £2i.3 2 esl %3z 3 2

REQUALIFICACAO DO REQUALIFICAGCAO DA

ANEL RODOVIARIO AV. TEREZA CRISTINA

Visto que o Anel Rodoviario se trata de uma autopista lancada sobre O Plano de Mobilidade supbde que a Tereza Cristina sofrera

topo de morro, a via atua, hoje, como um divisor de aguas altamente uma mudanca significativa em seu volume de fluxos a partir da =
impermeabilizado que toma parte, mesmo que em pequena escala, articulacao darede intermodal, que melhor atendera asdemandas ey e ol
nas problematicas de drenagem existentes nas intermediacdes do de deslocamento da populagcao. Nesse sentido, com o livrar da i = i — : e 2
Barreiro. Com a previsao das hipodteses e do Plano de Mobilidade de se  sobrecarga de veiculos, pretende-se fortificar o valor agregador de o i
instalar sobre o Anel Rodoviario uma linha de BRT, optou-se por incluir  centralidade da via, remodelando seu leito carrocavel com, alem z i : z
; S . N ) . . ; . 0 2,5 5m < Z Oi o o O O o} o zZ9: i
grandes faixas permeaveis vegetadas as obras de remodelagcéo do leito  de um novo eixo de ciclovia, faixas verdes vegetadas que melhor [ m— i Omi BE: al=8 BE: si AE: AE: AE;: omi Qi
viario em favor somar as estratégias de melhoria de drenagem urbana acolhem o deslocamento do pedestre e, em situacdo fundo de Si €% ¢ §§ i%{’ §§ £ o T i;ﬁ; §§ 52 P oEQE &
do Plano Socioambiental. vale, auxiliam na drenagem e no nao extravazamento do Arrudas. E, < dbg ,:‘E, gl ,,E, La ,:C_, Laim i ARRUDAS ,% Lt ,:C_, Lt ,,E, gl Nhg f\—:, g




PARQUE LINEAR FERRUGEM

FERRUGEM

O

DIAGRAMA COM FOTO MONTAGEM | SEM ESCALA

NUCLEO DO PARQUE

O nucleo do Parque Linear Ferrugem se estrutura como uma praca verde,
concetradora dos principais equipamentos do projeto. Para além do
complexo da estacao e das massas vegetadas do entorno, foi proposto:

Em consonancia com a intencao de se expandir o valor
da nova estagcao como instrumento de requalificagcao
urbana, o Parque Linear Ferrugem é uma proposta de
espaco publico - de valor historico e socioambiental
- pensada em torno da linha de VLT e da Estacao
Ferrugem restaurada e ampliada, com vastas areas
vegetadas e mobiliarios de permanéncia e lazer.
Formado, assim, por um nucleo central e por bragcos de
extensao delineados pela ferrovia, o parque se impode
como um conector verde Nnao apenas para quem se
desloca via VLT como, também, para os pedestres e
os ciclistas, ja que articula atravessamentos sobre a
linha férrea, atuante, até entao, como barreira frente a
mobilidade ativa entre comunidades da regiao.

NUCLEO DO PARQUE
ESTAQAO FERRUGEM
PRINCIPAIS EQUIPAMENTOS

ESTAGOES INTERMEDIARIAS
TRAVESSIAS
AREAS VERDES

hTAFOQ

N %y
L+ (X 7

CONEXAO

—s e B o T ey 1.
L ] I T B S S T

BRACOS DE EXTENSAO DO PARQUE

Os bracos de extensao do Parque Linear Ferrugem rajam uma rede verde que
se capilariza pelo tecido urbano a partir da revegetacao das areas lindeiras
a Linha 2. Nesse sentido, todo o eixo metrovidrio porta massas vegetadas
extratificadas, que, além de colaborarem com as estratégias de melhoria de
drenagem urbana do Plano Socioambiental, acolhem de forma amigavel as
estacdes intemedidrias do VLT, propostas para garantir atravessamentos a
nivel da mobilidade ativa. Ademais, o bracos verdes do parque ainda visam
englobar e dar maior visibilidade as areas publicas revitalizadas mapeadas
de modo a revaloriza-las e integra-las efetivamente ao projeto.

ESTACOES INTERMEDIARIAS
LOCADAS PARA ATENDER
TERRITORIOS POPULARES

COM O VLT PROPOSTO

REVITALIZACAO DE
QUADRAS E DESCAMPADOS MARGENS DA LINHA DE VLT

REVEGETACAO DAS

OBSOLETOS, MAPEADOS PARA RETENCAO DE
PELO PLANO SOCIAL AGUAS PLUVIAS

RUA-PRAGCA
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EEXNNNNNNN Arcequalificacdoeincorporacaoda praca Marco Zero em uma via exclusiva para pedestres visa cunhar,
na Rua Dr. Vicente Bufalo, uma espacialidade urbana que favorece o acesso do transeunte a estacao
e, Nao obstante, valoriza encontros e trocas em comunidade. A associagao do parquinho e mobiliarios
de permanéncia propostos as fachadas ativas incentivadas pelo novo zoneamento fortificam o carater
de centralidade do local, passivel de acomodar atividades comerciais informais e feiras pequenas.
Restringindo a circulagao de veiculos aos moradores dessa rua fechada, a rua-praca € atendida por
pontos de énibus em suas extremidades.

T o J

ESPLANADA DE EVENTOS

CENTRO DE MEMORIA ESTAC;AO FERRUGEM

Ponto de partida de todo o projeto, a antiga Estacao Ferrugem foi LINHA 2
restaurada e transformada em um Centro de Memoria Ferroviaria,

mantido, juntamente com a linha férrea inativada, como elemento

- de profundo valor histdrico - estruturador o desenho arquiteténico

do Parque Linear Ferrugem.

Esplanada polivalente que, além de vencer os desniveis
entre as ruas que margeiam a estacao e dar acesso as
plataformasde VLT, oferta um espaco para eventos, feiras,
festividades e atividades ao ar livre, com mobiliarios de
permanéncia convidativos tanto ao uso por moradores
locais quanto por transeuntes e passageiros do metro.
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ESTACAO FERRUGEM

O projeto da nova estagao de VLT foi idealizado como elemento centraldo A implantacdao e volumetria do terminal foram concebidas de forma a
nucleo do parque, atuando como eixo de ligagao entre as duas esplanadas incorporar organicamente os elementos historicos de memoaria e identidade
propostas. Nesse sentido, a esplanada de acessos se conecta atraves de uma mantidos. As visadas para a estacao restaurada sao totalmente desobstruidas,
rampa ao interior do terminal, que dispde, ao longo do percurso, de - além uma vez que ela € locada em um nivel mais elevado em relagcao ao restante
das plataformas referentes a Linha 2 e Conexéo 1-2 - uma cafeteria, uma do projeto e a materialidade empregada - sistema estrutural e vedacgdes
area social, uma central de atendimento e tétens para recarga de cartdes ripadas em madeira - confere permeabilidade visual a edificacdo. A linha
de embarque. O trajeto se encerra em nivel na esplanada de eventos, de férrea original, preservada sob fechamento em vidro, estende-se ao longo de
onde é possivel acessar a plataforma da Linha 2 sem adentrar a estacao. todo o percursointerno, integrando-se ao piso revestido em cimento queimado.
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DIAGRAMA DE
CIRCULAGAO
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